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PREFEITURA MUNICIPA

DEMOCRACIA: A LIBERDADE DO POVO

LEI COMPLEMENTAR N° 007, DE 17 DE SETEMBRO DE 2018.

INSTITUI O PLANO MUNICIPAL DE
MOBILIDADE URBANA DO
MUNICIPIO DE PORTEL - PARA, E
DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

O prefeito do Municipio de Portel, Estado Pard.faz saber que a Camara Municipal aprovou e

ele sanciona e publica a seguinte lei:

Art. 1°.Esta lei dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Portel
(PlanMob-Portel), estabelece as diretrizes para acompanhamento € o monitoramento de sua
implementagdo, avaliagdo e revisdo periddica, com o objetivo de efetivar a Politica de
Mobilidade Urbana instituida pela Lei Complementar n® 005, de 22 de Junho de 2017, que

institui o Plano Diretor do Municipio de Portel.

Pardagrafo Unico — PlanMob-Portel tem por finalidade orientar as agdes do Municipio de
Portel no que se refere aos modos, aos servigos e ainfraestrutura viaria e de transporte que
garantem os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territorio, atendendo as necessidades

atuais e futuras da populacdo portelense.

Art. 2°. o PlanMob-Portel guarda compatibilidade com a Lei Complementar n° 005, de 22
de Junho de 2017, e de acordo com a Lei Federal n® 12.587/12, que institui as diretrizes da

Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

CAPITULO I
Das Diretrizes e Objetivos

Art. 3°.A presente Lei tem por diretrizes e objetivos:

I — estruturar equilibrar os fluxos de trafego da rede viaria em conformidade com os usos
lindeiros, considerando-se a sua fungéo, localizagdo, caracteristicas de trafegos e importincia

na rede vidria visando minimizar os conflitos entre a circulagdoe o uso e ocupagdo do solo;

IT — classificar e estabelecer um sistema hierarquico das vias de circulagio, permitindo melhor

comunicagdo entre as varias regides da municipalidade, desvios do trafego de passagem de
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veiculos de carga ou de passageiros, ¢ maior seguranca ¢ fluidez de trafego aos usudrios de

modo geral,;

III — definir as segdes viarias por classe, de acordo comas diretrizes e estratégias gerais do
presente documento, considerando sua hierarquia, dotando-as com espago adequado para a

circulac@o segura e eficiente de pedestres, bicicletas e veiculos em geral;

IV — preservar a integridade das zonas residenciais, através da disciplina do trafego de

passagem de cargas e passageiros, na area urbana, garantindo fluidez e seguranga nos trajetos;

V — garantir locomogdo com seguranca e fluidez, privilegiando o transporte ndo motorizado,
eo coletivo sobre o individual, garantindo de forma hierdrquica o deslocamento seguro e
confortavel para viagens a pé, de bicicleta, de transporte coletivo, de motocicletas e veiculos

em geral; e

VI - privilegiar o uso das vias pelos pedestres, através de medidas localizadas em especial nas

vias centrais de negocios e nas proximidades de polos geradores de viagens a pe.

CAPITULO II
Dos Conceitos e Definicoes
Art. 4°. Para os efeitos desta Lei ficam estabelecidos os seguintes conceitos e definigdes:

I — ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condi¢do para utilizagdo, com seguranga ¢
autonomia, total ou assistida, dos espacos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificacdes, dos servigos de transporte € dos dispositivos, sistemas € meios de comunicagio e
informac@o, por pessoa portadora de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, respeitando-se
a legislacdo em vigor;

II - BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos
de longa duragéo, com controle de acesso e grande niimero de vagas, podendo ser publico ou
privado;

T - CALCADA: espaco da via publica urbana destinada exclusivamente a circulagdo
de pedestres, podendo estar no nivel da via ou em nivel mais elevado;

IV- CICLOFAIXA: espaco destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores;

V — CICLOVIA: espago destinado a circulag@o exclusiva de bicicletas, segregado da

via publica de trafego motorizado e da area destinada a pedestres;

Av. Duque de Caxias, 803 — Centro — CNPJ 04.876.447/0001-80 — e-mail: prefeituradeportelpmp(@gmail-com



LA A A A A A A A A A Al A AN A A N NN B NN NN NN REENEENENRYXXEXEEKIEXXIXIXXXXIXXYX

PREFEITURA MUNICIPAL DE

DEMOCRACIA: A LIBERDADE DO POVO

VI - CAIXA DA VIA: distancia definida em projeto entre os dois alinhamentos prediais e
acesso aos lotes;

VII - CICLO ELETRICO: todo veiculo de duas ou trés rodas, provido de motor de
propulsdo elétrica com poténcia maxima de 4 KW, dotado ou ndo de pedais acionados pelo
condutor, cujo peso maximo, incluindo o condutor, ndo exceda 140 kg e cuja velocidade
maxima declarada pelo fabricante ndo ultrapasse 50 km/h (cinquenta quildmetros por hora);

VIII- CICLORROTA: via local compartilhada com veiculos automotores, que
complementa a rede de ciclovias e ciclo faixas, sem segregacéo fisica;

IX- CICLOMOTOR: veiculo de duas ou trés rodas, provido de um motor de
combustdo interna, cuja cilindrada nfo exceda 50 cm?® (cinquenta centimetros ciibicos) e cuja
velocidade maxima de fabricac@o nfo exceda 50 km/h (cinquenta quildmetros por hora);

X -~ ALINHAMENTO PREDIAL: a linha divisoria entre lote € o espago ptiblico;

XI - ESPACO PUBLICO: area de propriedade publica e de utilizagio comum, destinada as
vias de circulagdo e espagos livres;

XII - ARRUAMENTO: conjunto de espagos publicos destinados a circulago viaria e acesso
aos lotes;

XIIT — CANTEIRO CENTRAL: espago existente entre duas pistas principais, em geral de
sentidos opostos, de uma mesma via;

XIV — CALCADAO: vias destinadas exclusivamente a circulagdo de pedestres, contendo
mobilidrio urbano e paisagismo;

XV- ESTACIONAMENTO DISSUASORIO: estacionamento publico ou privado,
integrado ao sistema de transportes urbanos;

XVI - LOGRADOURO PUBLICO: espago livre, inalienavel, destinado a circulagio
publica de veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos
basicos o passeio publico e a pista de rolamento;

XVII- MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do Municipio;

XVII- MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens,
com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizacdo
dos varios meios de transporte;

XIX- MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que utilizam
veiculos automotores;

XX- MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que

A -
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XXI- PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos
curtos ou médios, de pequeno porte, sem controle de acesso, equipado com dispositivos
capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade de amarragdo para
garantir minima seguranca contra furto;

XXII — PASSEIOPUBLICO: espago contido entre o alinhamento e o meio-fio, que
compde os usos de calgadas, passagens, acessos, servicos e mobiliarios;

XXIII-PISTA DE ROLAMENTO: ¢ a parte da caixa de rua destinada a circulagdo dos
veiculos;

XXIV- PISTA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a circulacdo dos
veiculos de transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitacdo fisica que a(s)
separa do trafego geral, com sinalizag@o de regulamentagdo especifica;

XXV- POLITICA TARIFARIA: politica publica que envolve critérios de definigdo
de tarifas dos servicos publicos, precificacdo dos servigos de transporte coletivo, individual e
ndo motorizado, assim como da infraestrutura de apoio, especialmente estacionamentos;

XXVI - TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servigo de transporte de
passageiros ndo abertos ao publico em geral, para a realizacdo de viagens com caracteristicas
operacionais especificas;

XXVII- TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio de transporte utilizado
para a realizagdo de viagens individualizadas;

XXVIII- TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico publico de transporte de
passageiros aberto a toda a populag@o, mediante pagamento individualizado, com itinerarios e
precos fixados pelo Poder Publico;

XXIX- TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servigo de
transporte publico coletivo entre municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros
urbanos ou que integrem a mesma regido metropolitana;

XXX- TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de
transporte de passageiros aberto ao publico, para a realizagdo de viagens individualizadas;

XXXI — TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens,
animais ou mercadorias;

XXXII-VAGA: espago destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos;

XXXIII- VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas;

XXXIV — VIA COMPARTILHADA: via de circulagéo aberta a utilizagdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais como veiculos

motorizados, bicicletas e pedestres; e

-
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XXXV — VIA EXPRESSA: via cujos acessos e saidas se realizam mediante rampas de
desenho espacial, e as intersecdes sempre a nivel diferente. Ndo se permite estacionamento,
descarregamento de mercadorias, nem pedestres. O transporte publico s6 em um Onibus
expressos, em pontos de parada especialmente desenhados nos intercimbios;

XXXVI - VIASEMI-EXPRESSA : via constituida por alguns trechos expressos;

XXXVII - APROXIMACAO: espago da via localizado na chegada desta ao se cruzar
com outra;

XXXVIHI - MEIOFIO: a linha composta de blocos de cantaria ou concreto que
separa a calgada de faixa de rolamento;

XXXIX - VIAS ESTRUTURADORAS CONTINENTAIS: sdo eixos viarios
interurbanos e entre bairros da Macrozona Continental, que servem como suporte de
circulagdo dos meios de transporte no Municipio;

XL~ VIAS ESTRUTURADORAS PENINSULARES: sdo eixos viarios intra-
urbanos na Macrozona Peninsular, que servem como suporte de circulagdo dos meios de
transporte no Municipio;

XLI - VIAS LOCAIS: demais vias, utilizadas para circulagdo interna no bairro,
podendo ser preferenciais para pedestres;

XLII- VIA PREFERENCIAL DE PEDESTRES: via preferencial destinada a
circulagdo de pedestres, com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos de
servigo € aos imoéveis lindeiros;

XLII - VIAS SECUNDARIAS: vias que servem de ligacdo entre as vias
estruturadoras;

XLIV — TRILHAS: S3o caminhos rudimentares e, geralmente, tortuosos, com
diferentes formas, comprimentos e larguras, entre vegetagdo, que possuem o objetivo de
aproximar o caminhante ao ambiente natural, ou conduzi-lo a um atrativo especifico,
possibilitando seu entretenimento ou educag¢dio através de sinalizagdo ou de recursos

interpretativos, utilizando de forma sustentavel os recursos naturais.

CAPITULO III

Da Politica Municipal de Mobilidade Urbana

4 //‘
Secdo I A
r CC’ 5
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Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Gerais

Art. 5°. O PlanMob-Portel obedece aos seguintes principios:

I — reconhecimento do espago publico como bem comum, titularizado pelo Municipio;

IT — universalidade do direito de se deslocar e de usufruir da cidade;

Il — acessibilidade a pessoa portadora de deficiéncia fisica ou com mobilidade

reduzida; !

IV — desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioeconOmica e

ambiental;

V — gestdo dem

ocratica, planejamento e avaliagdo;

VI — justa distrjbuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos

de transporte e dos ser}
VII - equidade
VIII - segurang
IX — eficiéncia

de transporte urbano;

V1¢OS;
no uso do espaco publico de circulagdo, das vias e dos logradouros;
a nos deslocamentos, para promogéo da saude e garantia da vida;

eficacia e efetividade na circulagdo urbana e na prestacdo do servigo

X - consolidagdo da vocagdo turistica do municipio;

XI - articulagéo com os sistemas Estadual e Federal de mobilidade.

Art. 6°. O PlanMob-Portel orienta-se pelas seguintes diretrizes:

I — priorizagdo

dos pedestres e dos modos de transporte ndo motorizados sobre os

motorizados, bem como dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte

individual motorizado;

II — criagdo aﬁe medidas de desestimulo a utilizacdo do transporte individual

motorizado;

II1- integracdo

com a politica municipal de desenvolvimento urbano e respectivas

politicas setoriais de hgbitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo, no

ambito do municipio;

IV — mitigag@o dos custos ambientais, sociais ¢ econdmicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas no Mynicipio;

V- priorizagdo

e indutores do desenvo

dos projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio

vimento urbano integrado;

VI- desenvolvimento do sistema de transporte coletivo, do ponto de vista quantitativo

e qualitativo;
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VII — desenvolvimento de um sistema de circulago vidria e transportes que ofereca
alternativas de acesso ao centro urbano tradicional, interligagdo entre os bairros e criagdo de
areas de estacionamento integradas ao sistema de transporte coletivo;

VIII- planejamento da mobilidade urbana orientado pelo gerenciamento de demanda;

IX — estimulo ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

X— fomento a pesquisas relativas a sustentabilidade ambiental e a acessibilidade no
transito e no transporte;

XI — busca por alternativas de financiamento para as agdes necessarias a
implementag@o do PlanMob-Portel;

XII —capacitagdo de pessoas e desenvolvimento das instituigdes vinculadas as politicas
do PlanMob-Portel;

XIII- promogdo de agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populagdo sobre a importancia de se atender aos principios do PlanMob-Portel;

XIV — priorizagdo do investimento publico destinado a melhoria do sistema viario,
para a otimizagdo do sistema de transporte publico coletivo;

XV — criagdo de uma malha ciclo vidria, vias de circulagdo de pedestres e trilhas para
0 ecoturismo.

Art. 7°. O PlanMob-Portel possui como objetivos gerais:

I — proporcionar o acesso amplo e democratico ao espago urbano, aos servigos basicos
€ aos equipamentos sociais, priorizando os meios de transporte coletivos e ndo motorizados,
de forma inclusiva e sustentavel;

IT — contribuir para a reduco das desigualdades e para a promog#o da inclusio social;

III — proporcionar melhoria das condigdes urbanas no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV — promover o desenvolvimento sustentavel com a mitiga¢do dos custos ambientais
e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas no municipio;

V — consolidar a gestdo democratica e participativa como instrumento de garantia da

construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO IV
Do Plano de Mobilidade Urbana de Portel - PlanMob-Portel
Secdo I

Do Conteido do PlanMob-Portel ‘

. | , v/

Art. 8°. O PlanMob-Portel contempla: /(%/%

(i 7

7 7 7

Av. Duque de Caxias, 803 — Centro — CNPJ 04.876.447/0001-80 — e-mail: prefeituradeportelpmp@gmail.com



POOOPIPIIOPOPOIIOIIOIIOOOOOIOONO00000C0COOOOOIOPOOOOTOINCOOEO®ETTTS® @I

PREFEITURA MURNICIPAL D

DEMOCRACIA: A LIBERDADE DO POVO

I — os objetivos estratégicos coerentes com os principios e as diretrizes da Politica
Municipal de Mobilidade Urbana;

II — as metas de curto, médio e longo prazo;

III — os indicadores de desempenho e de monitoramento do sistema de mobilidade
urbana de transporte ptiblico;

IV — agdes e medidas para alcangar as diretrizes estabelecidas pela politica nacional de
mobilidade urbana;

V —as recomendagdes de estudos e projetos especificos para as infraestruturas
destinadas aos modos de transporte ndo motorizados, que deverdo conter:

a) a identificaglio das vias prioritarias para circulagdo de pedestres no acesso ao
transporte coletivo, com vistas & sua melhoria por meio da ampliagdo e manutengdo dos
passeios;

b) a elaborag@o de um Plano Diretor Cicloviario indicando a infraestrutura necessaria
para a circulagdo de bicicletas, contemplando ciclofaixas e eventuais ciclovias e ciclorrotas;
localizacdo de paraciclos e bicicletarios, bem como sinalizagdo adequada, além de agdes de
estimulo ao uso da bicicleta;

c) a¢des de estimulo a circulagdo a pé, contemplando a iluminagéo e qualificagdo de
travessias, calgadas e serviddes, a sinalizagdo indicativa para o pedestre, a redugdo de
velocidades, a adogdo de medidas de acalmamento de trafego, desbloqueio das serviddes,
tratamento paisagistico com prioridade da arborizagio, instalagdo de equipamentos publicos,
dentre outras;

VI — os servigos de transporte coletivo em suas diversas escalas, contendo:

a) a rede estruturante do transporte publico coletivo e de suas tecnologias;

b) a composic¢do das linhas do sistema convencional;

¢) o sistema complementar de transporte coletivo;

VII- a garantia de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de
mobilidade;

VIII — a garantia da equidade social, por meio de politica tarifaria, com vistas a
ampliar a mobilidade da populag@o de baixa renda, especialmente no que se refere a0 modulo
de transporte coletivo;

IX — a integragdo dos modos de transporte plblico e destes com os privados e os ndo
motorizados, incluindo medidas que permitam minimizar os conflitos intermodais;

X — a operagdo e o ordenamento do transporte de carga na infraestrutura vidria, de

forma a compatibilizar a movimentagdo de passageiros com a distribuigdo das cargas,
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respeitando e garantindo o seu espago de circulagdo de forma eficiente e eficaz no espago
urbano;

XI — politica de estacionamento integrada as diretrizes do planejamento urbano
municipal, que contribua para a racionalizagdo da matriz de transportes do municipio e defina
as areas de estacionamentos dissuasorios integrados ao sistema de transportes urbanos;

XII — a identificagdo dos meios institucionais que assegurem a implantagcdo e a

execu¢do do planejamento da mobilidade urbana.

Secao I
Dos Objetivos Estratégicos

Art. 9°. O PlanMob-Portel contempla os seguintes objetivos estratégicos:

[ — tornar o transporte coletivo mais atrativo, promovendo a redu¢do do uso do
transporte individual motorizado;

II — promover a melhoria continua de servigos, equipamentos e instalagdes
relacionados a mobilidade urbana;

[IT — promover a seguranga no transito;

IV — assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana contribuam para a
melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso de meios ndo motorizados;

V — tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o ambiente de negocios da
cidade, a fim de estimular o turismo, sua vocagdo economica;

VI — tornar a mobilidade urbana um fator de incluséo social;

VII — consolidar uma malha viaria estrutural.

Art. 10. Para o atendimento dos objetivos estratégicos estabelecidos no art. 9°, desta
Lei, o PlanMob-Portel estabelecera metas de curto, médio e longo prazos, cuja observancia
devera ser monitorada.

Art. 11. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar o transporte coletivo mais
atrativo, o Poder Executivo priorizara:

I — a criag@o de rede de calgadas para estimular o deslocamento intra e interbairros
adequado a circulagdo de pedestres;

II- a criag@o de rede de vias especificas para o trafego de bicicletas, que possibilite a
circulagdo intra e interbairros, a partir da elaboragdo de um Plano Diretor Cicloviario;

[T — a promogdo do transporte coletivo de qualidade, que possibilite a limitacdo do

trafego de automdveis na peninsula;
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IV — a promogdo da melhoria das condigdes de circulagdo e acesso dos transportes
publicos para os portadores de necessidades especiais;

V — a distribuigdio de areas para estacionamento de automéveis de forma integrada ao
sistema dos transportes coletivos;

VI — a sinalizac¢@o adequada e a nomenclatura das vias e dos logradouros publicos com
identificagdo turistica.

VII - a criagdo de um circuito de trilhas para a pratica do ecoturismo integrado a
malha viaria e cicloviaria;

VIII — implantagdo do sistema de informagdes acessivel aos usudrios sobre itinerarios,
horarios, tarifas e integragdes dos transportes coletivos.

Art. 12. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a melhoria continua
de servigos, equipamentos e instalagdes relacionados a mobilidade, o Poder Executivo
priorizara:

I — o fomento a implantagdo de sistemas de gestdo da qualidade e certificagdo dos
prestadores de servigos de mobilidade.

Art. 13. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a seguranga no
transito, o Poder Executivo priorizara:

I — a reestruturagdo da atividade fiscalizatdria, com énfase na garantia da seguranga, da
orientagdo aos usuarios e da operagio do transito.

Art. 14. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a melhoria da
qualidade ambiental e estimular o uso dos modos de transporte ndo motorizados, o Poder
Executivo priorizara:

I — a difusdo do conceito de mobilidade urbana sustentavel, enfatizando a sua
importancia para o meio ambiente e a qualidade de vida;

II-a adogdo de tecnologias limpas ou menos poluentes pelos prestadores de servigos
de transporte publico;

II — a atuagdo articulada com drgdos reguladores e gestores do meio ambiente, com
vistas a reduzir as emissdes veiculares e a poluigdo sonora e visual;

IV — o estimulo ao uso de transportes ndo motorizados, por meio do gerenciamento da
demanda, da integracio aos demais modos de transporte e da melhoria da oferta de
equipamentos ¢ infraestrutura, especialmente calg¢adas e ciclovias.

Art. 15. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover um ambiente positivo

de negocios para a cidade, o Poder Executivo priorizara:

v 10
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I — regulagdo dos servicos de mobilidade urbana, no sentido de torna-los
economicamente vidveis, garantindo a sua qualidade para os usudrios e a modicidade das
tarifas;

II — adequagdo do planejamento, do ordenamento e da operagdo da logistica urbana,
atuando em cooperagdo com entidades publicas e privadas, e em consonéncia com as politicas
de uso e ocupagdo do solo, desenvolvimento econdmico e gestdo da mobilidade, para o
desenvolvimento sustentavel do municipio;

III — aprimoramento dos processos de licenciamento de empreendimentos geradores de
trafego.

IV — o estudo de viabilidade para a regulagdo dos servicos de transporte maritimo
tornando-os economicamente vidveis, garantindo o deslocamento de pessoas e bens,
considerando a sazonalidade da demanda.

Art. 16. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a inclusdo social, o
Poder Executivo priorizara:

I - a implantagfio da politica tarifaria do transporte coletivo, com vistas a proporcionar
maior inclusdo social;

I — a adequagfio da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os
requisitos de acessibilidade universal;

III — a garantia de cobertura espacial e temporal para atendimento aos usudrios de
transporte publico.

Art. 17. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de consolidar uma malha viaria
estrutural no municipio, o Poder Executivo priorizara:

I — a requalificagdo do eixo viario estrutural de acesso ao centro tradicional e sua
integracdo a Via Alternativa, de forma a garantir a distribui¢io mais equilibrada do fluxo de
veiculos na area urbana e de expanséo urbana;

IT — a consolidagdo e a requalificagdo da Via Alternativa conectando a porgdo
continental com os bairros da cidade;

[T elaboracdo de um plano de circulagdo viaria que estabelega eixos de interligagdo
entre os diversos bairros, integrados a um plano cicloviario e a localizagdo de 4reas para

estacionamentos de veiculos.

Secao I

Dos Instrumentos de Gestdo

—TL 7
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Art. 18. Para viabilizar as estratégias definidas na Seg#o II deste Capitulo, deverdo ser
adotados instrumentos de gestdo do sistema municipal de mobilidade urbana, tais como:

I — adogdo do processo de planejamento participativo, visando a democratizar a gestio
urbana e orgamentaria,

II — restri¢do e controle de acesso e circulagéo, permanente ou temporario, de veiculos
motorizados em locais e horarios predeterminados;

III — dedicagdo de espaco exclusivo nas vias publicas para os modos de transporte no
motorizados;

IV— controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada a circulagdo e
operagdo do transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢des;

V— monitoramento e controle das emissdes dos poluentes atmosféricos e dos gases de
efeito estufa dos modos de transporte motorizado, facultando a restricdo de acesso a
determinadas vias, em razo da criticidade da qualidade do ar constatada;

VI-implantag@o de politicas de pregos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte publico, utilizagdo de descontos, subsidios e desoneragdo tarifaria e
politicas de pregos de circulag@io e estacionamento em vias publicas, como instrumentos de
direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados e
tecnologias ambientalmente limpas;

VII — implantagdo de estratégias de ordenamento e policiamento para a correta

utiliza¢do das vias, objetivando garantir a fluidez do trafego e do transporte piblico.

CAPITULO V
Do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 19. O Sistema de Mobilidade do Municipio de Portel leva em conta o conjunto
organizado ¢ coordenado de meios, servigos e infraestruturas, que garante os deslocamentos
de pessoas e bens na cidade e considera a sazonalidade da demanda devido as caracteristicas
de funcionamento das atividades turisticas.

§ 1° Séo os meios de transporte urbanos:

I - motorizados; e

IT — n3o motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano sdo classificados:

I — quanto ao objeto:

a) de passageiros; ¢ e

a4
b) de cargas; y /\?f%
‘ 12
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IT — quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo; e

b) individual,

[II — quanto a natureza do servico:

a) publico; e

b) privado.

§ 3° Séo infraestruturas de Mobilidade Urbana:

I — vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias, ciclofaixas, serviddes e
trilhas;

II — estacionamentos, incluindo os paraciclos e bicicletarios;

III — terminais rodoviarios;

IV — pontos para embarque € desembarque de passageiros € cargas;

V — sinalizagdo viaria e de transito;

VI — equipamentos e instalagdes;

VIl-instrumentos de controle e fiscalizacdo, através de a¢des do Departamento

Municipal de Tréansito de Portel - DEMUTRAN.

Secéo I
Da Infraestrutura do Sistema
de Transportes Urbanos

Art. 20. S3o diretrizes para o aprimoramento da infraestrutura do Sistema de
Transportes Urbanos no Municipio:

I — consolidacdo do Sistema Viario Estrutural, definindo as vias principais para o
trafego cotidiano, incluindo a requalificagdo da via alternativa;

Il — implantagdo de Terminal Rodovidrio, integrado a um Sistema de Transporte
Publico e a um Plano de Estacionamentos para a acolhida de automoveis;

[T - criag@o de um Circuito de Trilhas, com os objetivos de:

a) estimular a valorizagdo da natureza aliada a cadeia produtiva do turismo,
principalmente nos segmentosEcoturismo, Turismo de Aventura, Turismo de Experiéncia,
Turismo Rural e Turismo Cientifico, tendo como objetivo conciliar o lazer a preservagdo da
natureza, buscando assim firmar conhecimentos e criar perspectivas para as comunidades

envolvidas.

: 13
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b) contribuir para a ampliagdo e a diversificacdo da oferta turistica, promovendo a
inclusdo social, gerando oportunidades de emprego e renda, através da formatacdo,
divulgacdo e comercializagido de novos produtos turisticos.

IV — elaboracdo de um Plano Diretor Cicloviario;

V — criagdo de uma rede de calgadas conectando os principais polos geradores de
deslocamentos do municipio.

Art. 21. As diretrizes estabelecidas no art. 20, desta Lei serdo implementadas por meio
das seguintes agdes:

I — consolidagdo e requalificagdo das Ruas 22 de Setembro e Pacaja servindo de eixo
de interligacdo entre os Bairros da Castanheira, Cidade Nova, Portelinha, Pinho, Muruci ¢
Centro.

IT — implantagdo do Terminal Rodoviario no Bairro da Cidade Nova integrado ao
Sistema de Transporte Publico, ¢ de um sistema tarifario vinculado a um Plano de
Estacionamentos;

II — revitalizagdo e readequacdo da Rua Pacaja,02 de Fevereiro, 22 de Setembro,
Santos Dumont, Padre Emilio Martins ¢ Augusto Montenegro como via de bairro,
promovendo a melhoria da circulagdo de pedestres e ciclistas, incluindo o tratamento
paisagistico adequado, no trecho da RuaPadre Emilio Martins, na Rua Santos Dumont e
Augusto Montenegro.

IV — criagdo de uma nova opgéo de acesso ao Municipio de Portel a partir da Estrada

do Acuti-pereira.

Secdo I1
Do Transporte de Cargas
Art. 22. Sdo diretrizes para a regulamentacdo e fiscalizagdo dos transportes de carga
que atendam as necessidades do comércio em geral e que ndo comprometam a integridade das
infraestruturas viarias e a fluidez do trafego:
I — restrigdo de acesso de veiculos de grande porte nas ruas, travessas e avenidas de

grande concentragdo de pedestres.
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e Segunda-feira, terca-feira, quarta-feira, quinta-feira, sexta-feira, sabado e
domingo das 22h (vinte e duas) as 6h (seis) da manhd, nas seguintes Ruas e
Avenidas:

Rua 02 de Fevereiro;

\7

Avenida Marechal Floriano Peixoto;

Y

\

Rua Magalhdes Barata;
Rua 07 de Setembro;
Rua Padre Emilio Martins;

\4

7
/

o
/

Rua Santos Dumont;
Rua Padre Antonio Vieira,

Rua 22 de Setembro;

\%

‘»l‘.f

Avenida Augusto Montenegro;

VoV

Avenida Duque de Caxias.

Rua Portel Tucurui;

\%

‘/’7

Rua Ipiranga;

Rua Castelo Branco;

V? ‘7

Rua Hugo Carlos Sabdia;

A%

Rua Coronel Raimundo Ferreira Guedes;
Rua 1° de Maio;
Rua 10 de Dezembro;

Y

Y Y

Rua Presidente Vargas;

Rua Manoel Antonio Fialho;

\%

Rua Hamilton Moura;

v

Rua Presidente Geisel;

Y

Rua Severiano de Moura;
Rua 31 de Margo.

Y VY

II — criagdo de uma politica de controle para carga e descarga, definindo horarios e
locais especificos para as referidas atividades. O Trapiche Municipal sera utilizado apenas
para carga e descarga e a Hidroviaria apenas para embarque e desembarque de passageiros.

Paragrafo unico.Dependendo da atividade, a carga e descarga precisam de orienta¢do

de orgdo competente, no caso a Secretaria Municipal de Meio Ambiente — SEMA e

73 /
7 /
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Departamento Municipal de Transito — DEMUTRAN, para fazer o acompanhamento.

Podendo mudar o horario de acordo com a necessidade.

Secao III
Do Transporte Piblico Coletivo

Art. 23. O transporte publico coletivo ¢ a modalidade preferencial de deslocamento
motorizado no Municipio, devendo ser organizado, planejado, implementado ¢ gerenciado
pela Prefeitura Municipal, respeitando o disposto na legislagdo em vigor.

§1° A ampliagdo e a requalificagdo da malha viaria municipal deverdo considerar
alternativas para o transporte publico coletivo.

§ 2° O sistema de transporte publico devera atender as necessidades das areas
residenciais, comerciais, de servigo, industriais, turisticas ¢ de lazer, através da utilizagdo da
rede vidria estruturadora em conformidade com o mapa de hierarquizagdo viaria constante na
legislagdo municipal vigente;

§ 3° Garantir o aumento da abrangéncia do Transporte Piblico Coletivo.

Art. 24. Sdo direitos dos usudrios do transporte publico coletivo no Sistema de
Mobilidade Urbana de Portel.

I —receber o servigo adequado, nos termos do art. 6°, da Lei Federal n° 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, que dispde sobre o regime de concessdo e permissio da prestacdo de
servigos publicos previstos no Art. 75 da Constituigdo Federal e da outras providéncias.

II — ser informado, de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, horarios, tarifas e
integragoes;

II — ter ambiente seguro, confortdvel e acessivel para utilizagdo do Sistema de
Mobilidade Urbana; e

IV — participar do planejamento, da fiscalizagdo e da avaliagdo da politica local de
Mobilidade Urbana.

Art. 25. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte
individual, o Poder Executivo priorizara:

I — implantag@o do transporte publico coletivo, com integragdo dos diversos modos de
transporte existentes;

II — ampliagfodo transporte publico coletivo no sistema viario;

III — modernizagdo dos sistemas de informagdo relacionados &o transporte puiblico

2/
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IV — ampliagdo da integracdo fisica, operacional e tarifaria do transporte publico

coletivo;

V — diversificagdo dos modos de transporte publico coletivo;

VI — desestimulo ao uso do transporte privado individual motorizado, de modo
articulado a melhoria do transporte publico coletivo.

VII — promocgdo da modernizagdo tecnoldgica no sistema de transito e transporte, com
a utilizagdo de equipamentos e aplicativos de geotecnologia, como GPS, Sistemas de
Informagao Geografica-SIG, GoogleMaps,Waze, etc.

VIII — uma politica tarifaria voltada a proporcionar maior inclusio social;

IX — adequacdo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os
requisitos de seguranga, conforto e acessibilidade universal;

X — cobertura espacial e temporal para atendimento do maior numero de usudrios
possivel.

Art. 26.Para a melhoria continua dos servigos, dos equipamentos ¢ das instalagdes, o
Poder Executivo devera:

I - implantar sistemas de gestdo da qualidade e certificacdo dos prestadores de
servigos, por meio da utilizagdo de indicadores de desempenho;

IT — promover continuamente a inovagdo dos métodos e processos de fiscalizagdo dos
servicos de transporte, tornando-os mais eficazes;

IIT — promover o monitoramento sistematico do grau de satisfag@o da populagdo em
relac@o a qualidade dos servigos; e

IV — promover a disseminacdo de informagdes sobre o sistema de transporte e sua

operagdo, propiciando a escolha otimizada dos meios de deslocamento.

Secio IV
Do Transporte Publico Individual
Art. 27. Caracteriza-se como transporte publico individual o servigo publico
remunerado prestado a passageiro, com destinagdo unica e¢ ndo sujeito a delimitagdo de
itinerario, sujeito a concessfo, permissdo ou autorizagdo do Poder Publico Municipal,
devendo satisfazer as exigéncias previstas na Lei Federal n° 9.503/97(Codigo de Transito
Brasileiro).
Secao V

Do Transporte Nao Motorizado
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Art. 28. Caracteriza-se como transporte ndo motorizado aquele que utiliza propulso
humana para realizar determinado deslocamento, como a utilizagdo de bicicletas, a circulagio
a pé e tragdo animal.

Art. 29. O transporte por bicicletas sera incentivado pelo Poder Publico Municipal por
meio da elaboracdo do Plano Diretor Cicloviario Municipal, com a previsdo de rotas
estruturantes dessa modalidade.

Art. 30. Ao longo da malha cicloviaria, deverdo ser dispostos paraciclos ou
bicicletarios em pontos proximos ao comércio, aos equipamentos publicos, notadamente os
equipamentos de transporte publico, as escolas, aos postos de saude, as praias, as pragas e aos
parques.

Paragrafo unico — Emparques urbanos, equipamentos de interesse turistico e demais
espagos publicos o Poder Publico podera explorar ou conceder a exploragéo para o servigo de
locagio de bicicletas, interconectado pela malha cicloviaria.

Art. 31. O sistema cicloviario devera garantir:

I - a afirmacdo da bicicleta como um meio de transporte urbano;

II — a integracdo aos modos coletivos de transporte por meio da construcdo de
bicicletarios e/ou paraciclos junto as esta¢des e terminais;

IIT — a construgdo e incorporagdo de ciclovias e ciclofaixas.

Secao VI
Dos Pedestres do PlanMob - Portel

Art. 32. Para fins desta Lei, pedestre € todo aquele que utiliza vias urbanas, passeios e
travessias a pé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a
bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos e deveres.

Art. 33. E obrigagio dos condutores de veiculos, motorizados ou ndo, dos
proprietarios de estabelecimentos ou moradores do Municipio, da sociedade em geral e do
Poder Publico assegurar ao pedestre a circulagdo segura e o acesso a cidade.

Art. 34. Sao assegurados ao pedestre os seguintes direitos:

I —ir e vir a p¢ ou em cadeira de rodas nas vias publicas, calgadas e travessias,
livremente e com seguranga, sem obstéculos e constrangimentos de qualquer natureza;

IT — calgadas limpas, conservadas, com faixa de circulagdo livre e desimpedida de
quaisquer obstaculos, publicos ou particulares, fixos ou mdveis, com piso antiderrapante, nio

trepidante para a circulagio em cadeira de rodas, em inclinagdo e largura adequada a
circulag@o e mobilidade; o %’7
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III — faixas de travessia nas vias publicas, com sinalizacdo horizontal e vertical;
IV— iluminacdo publica nas calgadas, pracas, passeios publicos, faixas de pedestres, nos
terminais de transporte publico e em seus pontos de paradas;
V- equipamentos e mobilidrio urbano que facilitem a mobilidade e acessibilidade universal.

VI- garantia de umamalha cicloviaria, possibilitando a circulagdo das bicicletas com
seguranga, prevendo sua integragdo com os pontos de parada do transporte publico € com as
areas de estacionamento de veiculos;

VII- oferta de vias de qualidade para a circulagdo de pedestres, pavimentadas, sinalizadas e
arborizadas, adaptadas aos portadores de necessidades especiais, € estabelecimento de areas
exclusivas para pedestres no Centro da Cidade, de acordo com projeto de requalificagdo da
area central;

VIII — dispor de melhoria no acesso as praias, mediante redimensionamento e tratamento
paisagistico adequado, possibilitando a prestacdo de servigos essenciais como os de socorro €
de salvamento;

X — criagdo de um circuito de trilhas com as seguintes caracteristicas:

a) prever o desenvolvimento € a manutengdo de um Programa de Trilhas para o
Ecoturismo ou Turismo de Aventura, dando ao caminhante ou excursionista uma visdo geral
do Municipio, ao invés de concentrar a visitagdo em uma pequena area,

b) utilizar o circuito de trilhas como instrumento de fiscalizagio das Areas de Protegdo
Ambiental para a preservagdo do patrimonio natural e paisagistico de Portel,

X — Dispor de sinalizagdo adequada com a identificacdo das vias e dos logradouros
publicos, de acordo com o Guia Brasileiro de Sinalizagdo Turistica do Ministério do Turismo,
cumprindo o estabelecido no Codigo de Transito Brasileiro — CTB e nas Resolugdes do
Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

XI - dispor de identificagdo, denominagdo, e reordenamento das principais praias da
orla peninsular da sede do municipio: “Prainha”, “Vila Velha”, “Arucara”, “Mangueirdo”,
“Tucano”, além das praias localizadas na regido peninsular denominada “Ilha Grande do
Pacajai”, seguindo padrdes urbanisticos, ambientais e sanitarios permitidos por lei, como o
uso e ocupagdo adequados da orla, dimensdo e formatag@o padrdo dos quiosques-bares, com
obrigatoriedade de registros sanitarios, de funcionamento e de autorizagcdes sonoras e
ordenamento da deposicdo dos residuos produzidos pelos quiosques.

XI — elaboragédo de projeto de numerag@o oficial das edificagdes;

XII — implantacdo de projeto de sinalizagdo e indicagdes de circulagio em
logradouros, ciclovias e trilhas; r /]

T
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XIII - criag@o de um sistema de compartilhamento publico de bicicletas;

XIV — criag@o de um programa de acessibilidade universal nas praias do Acuti-pereira.

Parigrafo tinico — E assegurada a pessoa portadora de deficiéncia e a pessoa com
mobilidade reduzida a acessibilidade nas calgadas e travessias, com eliminagdo de barreiras
arquitetonicas que restrinjam ou impegam a circulagdo com autonomia e espontaneidade.

Art. 35. Sdo deveres dos pedestres:

I — andar somente nas calgadas, preferencialmente pelo lado direito;

IT — atravessar as vias nas faixas a eles destinadas;

III - quando ndo existir faixa de pedestre em uma distancia de até 50 metros, atravessar
em trajetoria perpendicular ao eixo da via, tomando as precaugdes de seguranga quanto a
visibilidade, distancia e velocidade dos veiculos;

IV — ajudar criangas, idosos e pessoas portadoras de deficiéncias nas travessias;

V —ndo jogar lixo nas vias, calgadas, pragas e passeios publicos;

VI — obedecer a sinalizacdo de transito.

Secdo VII
Da Educacido — PlaMob-Portel

Art. 36. A Educacdo do PlanMob-Portel tem como objetivo de difundir o conceito de
mobilidade buscando a conscientizacdo da populagéo e mudanga de comportamento para uma
melhor qualidade de vida na cidade e na sociedade.
Art. 37. A Educag@o do PlanMob-Portel tem como diretrizes:

I.  Sensibilizar os cidaddos buscando aumentar o uso de modais nio motorizados,

coletivo e 0 uso consciente do transporte motorizado individual;
Art. 38. Serdo desenvolvidas as seguintes agdes voltadas a educagio do PlanMob-Portel:

I.  Estimular o ensino sobre a mobilidade e a acessibilidade desde o nivel
fundamental na rede escolar, propagando a visdo de cidadania na circula¢do e
valorizagdo do pedestre, do ciclista e dos meios de transporte coletivo e ndo
motorizados, preservagdo do meio ambiente, saude e inclusdo social;

II.  Desenvolvimento de projetos de educacdo a mobilidade com foco em publicos
vulneraveis, tais como: ciclistas, pedestres idosos, motociclistas e novos
condutores;

ITI.  Realizag@o de campanhas educativas voltadas a mobilidade;

IV.  Campanhas de divulgac@o de projetos e programas relacionados com a mobilidade

de Portel,;
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V.  Oferecer programas de capacitagdo para os motoristas acerca do respeito aos

pedestres e ciclistas.

CAPITULO VI
Das Vias Gerais — PlanMob-Portel
Secdo I
Das Vias de Pedestres

Art. 39.Todo terreno situado na area urbana que tenha frente para espago publico
dotado de meio fio devera ser beneficiado por calgada pavimentada, através de um Manual de
Implantagdo de Calcadas de Portel, instituido através de Decreto do Poder Executivo,que vai
ser construido pelo proprietario, titular no dominio til, ou possuidor do terreno, ou pela
municipalidade, sob responsabilidade e encargo daquele.

Art. 40.As calgadas sdo prioritdrias para a circulacdo de pedestres e deverdo ser
construidas em concordancia com o disposto na Norma Técnica Brasileira.

Paragrafo tinico — Arvores, bancos, floreiras, sinalizacdo e os demais equipamentos
urbanos s6 serdo instalados apds autorizagdo do 6rgdo competente.

Art. 41.530 responsaveis pela conservagdo e restauragdo das calgadas:

I O proprietario;
II. O concessionario ou permissionario, que, ao prestar servigo publico, venha a
provocar danos na calgada;

I A municipalidade, quando a reconstrugdo ou restauragdo se fizer necessaria
em razdo de modificacdes, pela administracdo publica, do alinhamento ou
nivelamento dos espagos publicos.

Paragrafo tinico — Depois da realizac8o das obras o pavimento da calgada devera estar em
perfeita ordem.
Art. 42.A rampa maxima preferivel nas vias de circulagdo de pedestres ¢ de 12% (doze por
cento), € a largura minima ¢ de 2,5 (dois e meio) metros, devendo o pavimento ter superficie
regular.
Paragrafo unico — Em casos especiais podera haver rampas superiores, em fun¢do da
topografia local. No entanto a cada trechos de ruas de até 60 (sessenta) metros, deverdo ser
adotadas medidas especificas a serem determinadas e aprovadas pelos 6rgdos competentes, a
fim de atenuar o desconforto e o desgaste nos deslocamentos de pedestres.

Secao I

Da Hierarquizac¢io das Vias
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Art. 43.0 sistema viario e de circulagdo se constitui pela infraestrutura fisica de seus

espagos publicos e vias hierarquizadas, e seus equipamentos de controle de trafego.

Art. 44.Para efeito da presente Lei, a hierarquia viaria urbana da cidade compreende os

seguintes tipos de vias:

a) Viade Transito Rapido (ou Via Expressa);

b) Via Arterial,

¢) Via Coletora; e

d) Via Local.

Art. 45.Com objetivo especifico de preservar a integridade das zonas residenciais,

consolidando-as a médio prazo, e disciplinar o trafego de passagem, segregando-o do trafego

local, devem-se:

L

IL

IIL
IVv.

Estabelecer a classificagdo viaria considerando as definigdes do Codigo de
Transito Brasileiro — CTB,;
Ampliar as areas de calgaddo e de ruas preferenciais de pedestres na Area
Central;
Propor um sistema de ciclovias;
Revitalizar a area central para utilizacdo plena da infraestrutura instalada,
priorizando a circulagdo ndo motorizada; e
Estruturar o Sistema Vidrio Basico para proporcionar melhores condigdes e
deslocamentos de pedestres, ciclistas e do transporte coletivo.

Secao III

Da Funcéo das Vias

Art. 46.A fungdo da via segundo sua classificagdo, resultado entre mobilidade e

acessibilidade inerente a cada tipo é representada a seguir:

a) Via de Transito Rapido (ou Via Expressa): caracteriza-se por acessos especiais com

transito livre, sem intersecOes e nivel, seus acessos e saidas se realizam mediante

rampas de desenho especial, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros € sem

travessia de pedestres em nivel (Codigo de Transito Brasileiro-CTB); sem permissdo

de estacionamento, descarga de mercadorias. O transporte coletivo de passageiros €

permitido s6 em Onibus expressos, com pontos de paradas desenhadas nos

intercdmbios. Atende a deslocamentos de longa distancia entre regides loginquasda

municipalidade, apresenta trafego de passagem superior a 70% do volume de trafego

da via.
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Via Arterial: caracteriza-se por intersecdes em nivel, geralmente controladas por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindei-os e as vias coletoras e locais, possibilita
o transito entre as regides da cidade (CTB). Possui um grande grau de continuidade
dentro do sistema viario e atende a extensos deslocamentos; apresenta trafego de
passagem entre 45 ¢ 70% do volume de trafego da via. Pode abrigar o itinerario de
linhas troncos do sistema de transporte publico passageiros.

Via Coletora: caracteriza-se por interse¢cdes em nivel, podendo ser controlada por
semaforo ou sinalizagdo de parada obrigatdria ou de prioridade; destina-se a coletar e
distribuir o transito proveniente das vias arteriais, possibilitando o transito dentro das
regides da cidade (CTB), com acessibilidade direta aos lotes lindeiros, apresenta
trafego de passagem entre 30 e 45% do volume de trafego da via. Pode abrigar
itinerario de linhas alimentadoras do sistema de transporte publico de passageiros.

Via Local: caracteriza-se por interse¢des em nivel, sem semaforo, sendo destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas (CTB), cuja fungéo principal € prover acesso
as edificacdes ou aos lotes, devendo atender unicamente ao transito local,
estacionamento veicular ¢ permitido e o transito de pedestres € irrestrito, conecta-se
entre si € com as vias coletoras, apresenta trafego local superior a 70% do volume de
trafego da via, que em geral é pequeno. Pode abrigar o itinerario de linhas locais do

sistema de transporte publicos depassageiros.

Paragrafo tinico — A extensdo das vias sem saida sera no maximo 100 (cem) metros. E o

espago de retorno dessas vias devera ter didmetro minimo de 20 (vinte) metros.

Secao IV
Da Identificacao das Vias

Art. 47 A classificacdo normativa de vias segundo o Plano de Mobilidade de Portel € a

seguinte:
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a) Vias de Transito Rdpido (ou Via Expressa):
b) Vias Arteriais:

Rua 02 de Fevereiro;

Avenida Marechal Floriano Peixoto;

Rua Magalhaes Barata;

Rua 07 de Setembro;

Rua Padre Emilio Martins;

Rua Santos Dumont;

Rua Padre Antonio Vieira;
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Rua 22 de Setembro;
Avenida Augusto Montenegro;
Avenida Duque de Caxias.
c) Vias Coletoras:
Rua Portel Tucurui;
Rua Ipiranga;
Rua Castelo Branco;
Rua Hugo Carlos Saboia;
Rua Coronel Raimundo Ferreira Guedes;
Rua 1° de Maio;
Rua 10 de Dezembro;
Rua Presidente Vargas;
Rua Manoel Antonio Fialho;
Rua Hamilton Moura;
Rua Presidente Geisel,
Rua Severiano de Moura;
Rua 31 de Marco.
d) Vias Locais: todas as demais vias ndo contempladas anteriormente.
§ 1°. Todas as vias existentes deverdo atender as segdes viarias normativas
conforme defini¢des do Plano Diretor de Portel.
§ 2° Quanto as vias ainda nfo planejadas nem projetadas que venham a ser
construidas no futuro, deverdo obedecer ao disposto paragrafo anterior, conforme
dimensdes e caracteristicas fisicas e de usos segundo os padrdes de Segdes
Transversais Vidrias que véo ser criadas através de Decreto do Poder Executivo.
CAPITULO VII
Do Sistema Cicloviario
Art. 48.0 Sistema cicloviario devera ser implantado em éareas ndo edificaveis, de menor
impacto ambiental e aos longos das vias.
Art. 49.Estacionamentos de bicicletas deverdo ser projetados nas adjacéncias dos Terminais
de Integracdo de Transporte Publico e em pontos estratégicos que facilitem a utilizagdo da
bicicleta para os diversos fins.
Art. 50.A largura minima de cada ciclovia devera ser de 1,50m (um metro e cinquenta

centimetros) para pista de sentido duplo de circulag3o.
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§ 1° As ciclovias, separadas fisicamente das pistas de rodagem de veiculos, serfo
acompanhadas de sinalizag@o horizontal e vertical compativel, e semafora se necessario.

§ 2° Os trechos das ciclovias devem ser integrados entre si para permitir a circulagdo e acesso
de bicicletas entre as diferentes regides da cidade.

Art. 51.Fica a critério da gestdo municipal competente o detalhamento e atualizacdo do
Sistema Ciclovidrio.

Art. 52.A proposi¢do de um Sistema Cicloviario para Portel integra o conjunto de medidas

estratégicas do presente Plano.

CAPITULO VIII
Das Diretrizes Para Expansao Do Sistema Viario

Art. 53.As diretrizes para expansdo do Sistema Vidrio de Portel € apresentada através
de Decreto do Poder Executivo,no mapa intitulado “diretrizes estratégicas de expansdo e
adequacgdo do sistema viario”.
§ 1° Os parametros de projeto de novas vias deverdo seguir as caracteristicas fisicas minimas
através de Decreto do Poder Executivo.
§ 2° As calgadas das novas vias deverdo obedecer aos conceitos € parametros definidos no
Manual de Implantagdo de Calgadas, que sera criado através de Decreto do Poder Executivo,
e sua implantagdo devera estar vinculada a um projeto paisagistico.
§3° Na abertura de novas vias locais devera ser evitada a fluéncia do tragado do entorno, para
evitar sua continuidade e preservar assim a fungdo de via local, ao dificultar o trafego de
veiculos de passagem.
§ 4° As vias arteriais deverdo ter a continuidade de seu tragado garantida na abertura de novos
loteamentos.
§ 5° A abertura de novas vias devera acompanhar as curvas de nivel do terreno e evitar a
transposicdo de talvegues, sendo aceitaveis rampas de ate 18% (dezoito por cento) em trechos
ndo superiores a 150,00 m (cento e cinquenta metros).
§ 6° Deve ser evitada a remogdo de vegetagdo e implantagdo de obras de terraplanagem junto
a corregos, encostas e fundo de vales.
§ 7° As vias a serem criadas em novos loteamentos ou oficializadas em projeto urbanistico da
Prefeitura serdo classificadas como vias locais, quando ndo apresentarem continuidade com as

vias classificadas como coletoras ou arteriais.

CAPITULO IX
25
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Da Sinalizacio De Transito

Art. 54. A sinalizacdo das vias publicas ¢ de responsabilidade da administragio
municipal, como estabelece o Cédigo de Transito Brasileiro.

§1° toda e qualquer via pavimentada de Portel devera receber sinalizagio de transito,
segundo as exigéncias da legislagdo pertinente em vigor.

§ 2° O sentido de trafego das vias sera definido individualmente, dependendo do
volume de fluxo veicular nos horarios de pico e entre picos.

Art. 55.Dever-se-4 adotar:

L Sinalizag@o vertical e horizontal em cruzamentos onde nio haja semaforos indicando a
preferencia em relagfo as vias de hierarquias diferentes, executando- se cruzamentos
entre vias locais;

1L Sinalizag@o indicativa apontando as principais vias de acesso aos bairros, as saidas da
cidade, aos terminais e aos pontos de interesse turistico € econdmico;

ML Sinalizag@o horizontal, independente da existéncia de semaforos, indicando os pontos
de travessias de pedestres.

Art. 56.0s cruzamentos semaforizados, proximos a polos geradores de viagens a pé, deverdo

contemplar um periodo de tempo exclusivo para pedestres, com extensdo suficiente para que

0s mesmos possam realizar suas travessias com conforto de seguranca.

§ 1° O tempo mencionado no caput deste Artigo serd indicado através de porta foco

independente e fase exclusiva;;

§ 2° Os semaforos de pedestres deverdo atender os requisitos para pessoas portadoras de

deficiéncia visual.

CAPITULO X
Das Areas De Estacionamento

Art. 57.As areas de estacionamento deverdo ser definidas, demarcadas e contar com
sinalizagdo vertical e horizontal correspondentes, determinando-se as areas e os horarios de
estacionamento permitido e estabelecendo-se critérios para veiculos pesados.

Art. 58.Devem-se prover areas especificas para estacionamento para as pessoas com
deficiéncia e idosos através de demarcagdo de area exclusiva, com sinalizagdo conforme
estabelecem as resolugdes do CONTRAN N° 303/2008 € N° 304/2008, de modo a garantir a
autonomia, seguranca e acessibilidade dessas pessoas.

Art. 59.Fica tolerado o uso dos recuos das edificagdes como area de estacionamento,

condicionada a prévia analise e aprovagdo pelo Departamento Municipal de Transito.

726
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Art. 60. E funcdo exclusiva da Prefeitura Municipal estabelecer os trechos para
implantagdo de vagas de estacionamento publico.

Art. 61. E obrigagio do Municipio de Portel implantar o sistema de estacionamento
rotativo com distribuigdo eficiente no espago urbano, efetuando a cobranga sobre o seu uso.

Art. 62. Cabe a Prefeitura Municipal definir a politica tarifaria do sistema de
estacionamento rotativo.

Art. 63. Serdo reservadas no minimo 2% (dois por cento) das vagas de estacionamento
publico para uso exclusivo de veiculos conduzidos ou que transportem deficientes fisicos,
preferencialmente em finais de quadra ou a frente de escolas e demais drgéo publicos.

Art. 64. Serfo reservadas 5% (cinco por cento) das vagas de estacionamento publico
para veiculos que transportem idosos, devendo ser alocada nas proximidades de acessos e
equipamentos publicos e mediante solicitagdo devido a demanda recorrente.

Art. 65. A Prefeitura Municipal fica responsavel por cadastrar e credenciar os veiculos
destinados ao transporte de portadores de deficiéncia, identificando-os adequadamente com a
resolucdo 304/2008 do CONTRAN.

Art. 66. A Prefeitura terd a fung@o de credenciar os veiculos destinados ao transporte
de idosos, identificando-os adequadamente com a resolugdo 303/2008 do CONTRAN.

Art. 67. Deverdo ser delimitados os estacionamentos de motos nas faixas de estacionamento,
sempre em sentido obliquo ao do transito, tornando proibido o estacionamento de motos nas
vagas destinas aos demais veiculos.

Art. 68. A Prefeitura Municipal podera proibir o estacionamento em horarios especificos e
permiti-lo em outros de acordo com as necessidades operacionais.

Art. 69. As vias deverdo ser sinalizadas conforme determinagdo do CONTRAN constando
informagdo complementar com o horario e dias da proibiggo.

Art. 70. As vagas destinadas ao embarque e desembarque de deficientes fisicos deverdo
possuir faixa auxiliar de 1,20 m (um metro e vinte centimetros) com rampa de acesso a
calcada em desniveis, conforme NBR 9050/2015.

Art. 71. A regulamentagdo dos espagos viarios destinados a estacionamento devera levar em
conta as especificidades de cada tipo de trecho de via, devendo-se manter fluidos todos os
sistemas que compdem a mobilidade urbana.

Art. 72. Os recuos frontais de edificagdes poderdo ser utilizados como vagas de
estacionamento somente quando apresentados em projetos e autorizadas pela prefeitura

Municipal e seguindo os preceitos listados: ‘
I.  Sem sobreposigdo com passeio publico; 15 i 76/
) 27
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II.  Possuirem inclinagdo maxima de 3% (trés por cento) em relagdo ao meio-fio;
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[I.  Nao obstruirem o fluxo longitudinal de pedestres;

IV.  Estarem devidamente sinalizados aos transeuntes, inclusive com sinalizagdo sonora de

alerta nos casos previstos pela NBR 9050/2015.

Art. 73. Ndo serdo aceitos projetos que desloquem o alinhamento do meio-fio,

aferindo descontinuidadeao passeio publico, no uso dos recuos frontais como

estacionamento.

Art.74.0s estabelecimentos privados deverdo criar seus proprios estacionamentos de
acordo com 0 CTB e o CONTRAN:

Escolas particulares;

Clinicas de médio e grande porte;

Industrias de médio e grande porte;

Terminais de transportes privados;

Mercados de grande e médio porte;

Igrejas;

Centro Civico;

Estadios e gindsios esportivos e espacos de lazer;

Terminais de cargas.

CAPITULO XI

Dos Polos Geradores De Trafego

Art. 75.Para efeito desta Lei, consideram-se polos geradores de trafego:

L

IL
1.
IVv.
V.
VL
VIIL.
VIIL
IX.
X.
XI.

Escolas, faculdades e universidades;

Clinicas de médio e grande porte e hospitais;

Industrias de médio e grande porte;

Terminais de transporte publico urbano ou intermunicipal;
Centros de compras;

Mercados de grande e médio porte;

Igrejas;

Centro Civico;

Edificagdes de Servigos Publicos e demais;

Estadios e ginasios esportivos e espacos de lazer;

Terminais de cargas.
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Art. 76.Deverdo ser previstas vagas para veiculos internas aos lotes ou edificagdes que se
caracterizem como polos geradores de trafego de acordo com o tipo de ocupagdo,
considerando-se vagas para moradores ou empregados e visitantes ou clientes.

Paragrafo Unico — o célculo de vagas, de acordo com o tipo de polo gerador de trafego,

devera constar do Codigo de obras do Municipio.

CAPITULO XII
Dos Limites De Velocidade De Circulacio

Art. 77. Os limites maximos de velocidade de circulagdo permitidos na Cidade de Portel estdo
de acordo com as defini¢des do Codigo de Transito Brasileiro.
Art. 78. Os limites maximos de velocidade permitidos por tipo de via na cidade, considerando
sua hierarquia viaria, sdo 0s que seguem abaixo:

a) Via de Transito Rapido: 60km/h;

b) Via Arterial: 40km/h;

¢) Via Coletora: 40 km/h;

d) Via Local: 30 km/h.
Paragrafo unico — A representagdo grafica das vias com seus limites maximos de velocidade
permitidos por tipo de via, na Cidade de Portel, ¢ apresentada através de Decreto do Poder
Executivo no Mapa de Limites de Velocidades para o Sistema Vidrio.
§ 1° Os conflitos de trafego de riscos de acidentes de transito se caracterizam pela presenca de
polos geradores de trafego, ou de grande extensdo de via com presenga de comercio €
servigos, em trechos viarios de vias arteriais ou coletoras, que por sua caracteristicas de uso
apresentam consideravel fluxo de veiculos de passagem em conflito com fluxo de pedestres e
veiculos gerados pelas edificagdes lindeiras.
§ 2° os trechos viarios que apresentam grande atividade de acesso egresso as edificagdes, € de
circulagdo de pedestres pela presenca destes polos geradores de trafego, devem contar com
estudos de engenharia de trafego, devem para definir-se limites de velocidade compativeis
com a situacdo apresentada.
Art. 79.Devem-se realizar estudos de engenharia de trafego para definir limites inferiores da
velocidade permitida em trechos de vias arteriais, sempre que houver registro de um ou mais
atropelamentos, considerando os tltimos 12 meses anteriores a data da analise, independente
da atividade de acesso egresso as edificagdes e de circulagdo de pedestres, para definir limites

de velocidade compativeis com a situagdo apresentada.
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Art. 80.Quando ndo for possivel realizar estudos recomendados para trechos especificos da
via, podem ser adotados os limites maximos de velocidade segundo o que segue:

- Trecho de Via Arterial com presenca de polo gerador de trafego de pedestres: Velocidade
maxima permitida no trecho ¢ 20 km/h;

- Trecho de Via Coletora com presenca de polo gerador de trafego de pedestres: Velocidade
maxima permitida no trecho ¢ de 20 km/h;

- Trecho de Via Arterial com forte presenga de pequenos comércios e servigos: Velocidade
maéxima permitida no trecho ¢ 30km/h;

- Trecho de Via Coletora com forte presenga de pequenos comércios e servigos: Velocidade
maxima permitida no trecho € 30 km/h;

- Via Arterial com presenga do polo gerador de trafego de veiculos: Velocidade maxima
permitida no trecho ¢ 30 km/h.

Art. 81.Quando o trecho vidrio permite acesso a ZonaMilitar ou Area de Seguranga Nacional,

a velocidade méaxima permitida deverd ser de 30 km/h.

CAPITULO XIII
Monitoramento, Avaliacioe Revisdo Periddicas Do PlanMob-Portel
Secdo I
Do Monitoramento e da Avalia¢cdo do PlanMob-Portel
Art. 82. Devera ser instituido por lei o Conselho Gestor da Mobilidade Urbana de Portel, para
criacdo de indicadores de desempenho estabelecidos em conformidade com esta Lei, com o
objetivo de realizar o monitoramento da implementacdo do PlanMob-Portel, no que tange a
operacionalizag@o das estratégias nele previstas e aos seus resultados em relag@o as metas de

curto, medio e longo prazo.

Secéo I1
Da Revisdo do PlanMob-Portel
Art. 83. O PlanMob-Portel, instituido por esta Lei, devera ser revisto pela Camara
Municipal, por proposta do Poder Executivo, no prazo maximo de 10 (dez) anos, contados da
data de sua publicacdo.
Art. 84. As revisdes do Plano Municipal de Mobilidade Urbana deverfo ser realizadas

incluindo ampla e democratica participagdo da sociedade, nos termos desta Lei.
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Art. 85. As revisdes periddicas da Politica Municipal de Mobilidade Urbana de
Portel serdo precedidas da realizagdo de diagndstico ¢ do prognostico do sistema de
mobilidade urbana do municipio, e deverdo contemplar minimamente:

I - a analise da situagdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos
modos, aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, & luz dos
objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagdo do progresso dos indicadores de
desempenho;

IT - a avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da
construcdo de cenarios que consideram os horizontes de curto, médio e longo prazo.

Art. 86. Os atos administrativos necessarios para o cumprimento do disposto nesta Lei
serdo definidos através de decreto.

Art. 87.Esta Lei entra em vigor na data da sua publicagédo.

Gabinete do Prefeito Municipal de Portel, em 17 de setembro de 2018.

MANOEL OI1VEIRA DOS SANTOS
Prefeito do Municipio de Portel

Declaro para os devidos fins de direitos e em obediéncia ao principio da publicidade
(Art. 37, caput, da Constitui¢do da Republica Federativa do Brasil de 1988), que esta Lei fo1
devidamente publicada no atrio da Prefeitura Municipa g 17 de setembro de

2018.

Decreto de Nomeagéo n° 003, de 0201/2017.
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